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Quand Valence veut capter les camions de I'A7

Créer “un convertisseur modal” & Valence dans la Drome, 1a ol cohabitent autoroute, Rhéne et voie ferrée. Ce projet
en principe dévoilé lors de la SITL prévoit aussi un centre de services pour les poids lourds.

e contenter de regar-

der passer sur I'A7

I'un des plus impor-
tants flux de camions entre
I’'Europe du Sud et I'Europe
du Nord ou bien en tirer
parti ? Telle est la réflexion
qui suscite depuis plus d'un
an une belle mobilisation des
€lus de la région de Valence
dans la Dréme et des milieux
économiques locaux. Aprés
une premiére étude confiée
au cabinet Robert Claraco
— & l'origine du démarrage de
I'opérateur de proximité
TPCF — ayant permis en 2010
de défricher ce projet de
report modal de la route vers
la barge et le rail, ils viennent
de passer la vitesse supé-
rieure. “Valence Agglo Sud
Rhéne-Alpes et la CCl de la
Dréme ont créé une associa-
tion de préfiguration qui tra-
vaille a la naissance d’un
convertisseur modal sur la
zone située au sud de I'agglo-
mération”, annonce le cabi-
net du président de Valence
Agglo. Présidée par Patrick
Menu de I'AUTF Méditerra-
née, I'association baptisée
Euro-Rhéne associe aussi la
ville de Valence et celle de
Portes-lés-Valence. Objectif,
porter le projet dans sa
phase préparatoire (montage
d’opérations, plan de finance-
ment, etc.), le promouvoir
auprés des pouvoirs publics
et des acteurs logistiques et
préfigurer un modéle écono-
mique intégré. Outre, bien
slr, le fameux objectif de
report modal inscrit dans les
lois Grenelle, plusieurs fac-
teurs locaux s’avérent trés

Valence Agelo Sud Rhone-Alpes et la CCl de la Drome se sont associées pour créer un converfisseur modal dans la zone Sud.

propices. Comme le fait qu'a
cette hauteur de l'autoroute
A7, beaucoup de chauffeurs
routiers transitant entre
I'Espagne et I'Allemagne ou
vice versa réalisent leur cou-
pure. Un point non négligea-
ble pour articuler une chaine
multimodale. Ce n’est pas le
seul, la géographie trés parti-
culiére joue également un
réle de toute premiére impor-
tance pour mettre en place
un terminal route-rail-fleuve.
Qu’on en juge : “Sur 250 hec-
tares a la croisée des vallées
du Rhéne et de I'lsére, ce ter-
ritoire concentre en effet le
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La geéograplile de la resion joue un role de premiére importance poir metire en place un terminal route-rail-fleuve.

155 ha sont
occupés par des
chargeurs et
transporteurs.

port sur le Rhéne, des voies
ferrées, deux autoroutes et du
foncier disponible et raccor-
dé”, continue-t-on a Valence
Agglo. 155 hectares sont
déja occupés par des char-
geurs, des entreprises de
transports ou des logisti-
ciens. Cerise sur le gateau,
une grande partie du foncier
est maitrisée par la CCl et
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par |'agglomération de
Valence, une autre apparte-
nant & la Compagnie nationa-
le du Rhéne (CNR). En outre,
la fin de I'électrification de la
voie ferrée entre Valence et
Grenoble pourrait relancer le
fret vers I'ltalie. Tout ne
démarrerait pas de zéro puis-
qu’a Porte-lés-Valence fonc-
tionnent déja des installa-
tions portuaires  qui
accueillent du vrac mais
aussi des conteneurs qui
naviguent sur le Rhéne. En
effet, en s’installant en
2009, Leroy Merlin a misé
sur la barge fluviale pour
réaliser une bonne partie de
ses approvisionnements
depuis Fos-Marseille et a lar-
gement dépassé un objectif
de 3500 EVP par an. Au
total, Portes-lés-Valence a
traité en 2011 plus de
15000 EVP et 400000 ton-
nes de vrac. L'objectif serait
de tripler les tonnages a
moyen terme en optimisant
les installations existantes :
spécialiser I’espace pour e
produit en vrac, créer une
aire de manutention com-
pacte et dédiée entre le
Rhone, la voie ferrée et I'A7

Les canmiions choyés

Un centre multiservice
pour les poids lourds, avec
des infrastructures pour
I’entretien, voire un éven-
tuel centre de formation,
voila ce qui fait originalité
du projet de la Dréme. En
effet, ses promoteurs envi-
sagent d’utiliser un terrain
disponible de 80 000 m?
situé a l’est de I’auto-
route A7, tandis qu’a
I’ouest serait installé le
terminal rail, route, fleuve.
Valence, ot un certain
nombre de conducteurs
observent leur coupure,
souhaite se positionner
comme une halte reconnue
dans "univers de la logis-
tique. Selon le planning de
I’association EuroRhéne, un
appel a candidatures pour
sa gestion pourrait étre
lancé fin 2013 et une ouver-
ture envisagée en 2015.

et intégrer la voirie entre le
port et la voie ferrée pour
faciliter I’évolution des
engins. Quand pourrait se
concrétiser ce convertisseur
modal pour lequel un budget
de 14 millions d’euros serait
nécessaire? A condition que
les financements publics
et privés soient rassemblés —
un vrai pari en période de
crise — un démarrage des tra-
vaux pourrait avoir lieu en
2013 et un début de mise en
service en 2015. Linitiative
ne s’arréte pas 1a, puisque
deux autres volets sont pré-
vus. Le deuxieme prévoit un
centre de service pour les
poids lourds (voire encadré).
Le troisiéme, le lancement
éventuel d'un service d'auto-
route ferroviaire pour décon-
gestionner la vallée du Rhéne
et transférer les matiéres
dangereuses sur rail entre
Valence et Dijon pour éviter
la traversée de Lyon. I| serait
basé sur une technique de
wagon porte-camions conven-
tionnel. Le projet de conver-
tisseur modal a été présenté
il y a plusieurs semaines aux
pouvoirs publics de Rhéne-
Alpes. MF
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